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Fran Gudmund till 90
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Den 2:a april 1964 beslot Saab-ledningen att man skulle bygga en ny Saab, Saabs forsta sedan. Den
skulle bli storre an de befintliga modellerna. Innan beslutet fattades hade idén redan blivit
utforskad, det fanns tva forslag till den nya Saaben. Den 2:a april 1964 valde man ett av forslagen
och projektet fick namnet Gudmund, eftersom det var Gudmund som hade namnsdag den dagen.
Det beslots ocksa att bilen skulle finnas i bade tva- och fyradorrars utférande och att man skulle
forsoka bli klara sa att bilen kunde presenteras 1968.

Tvataktsmotorn var for omodern, Saab valde en fyrtaktsmotor for den nya bilen. Eftersom det var
for dyrt att utveckla en helt ny och egen motor och eftersom Saab viste att Triumph behovde en
ny motor till deras bilar sa kontaktade man Triumph och man kom &verens att hjalpa varandra.
Motorn man utvecklade var en 1,5 liters, senare |,7 liters, motor med fyra cylindrar. Triumph
byggde motorn och Saab testade den. Saab hade manga krav pa motorns slitstyrka och man fick
gora manga forstarkningar for att uppfylla dessa krav.

Nar man testade bilarna pa allmin vag anvanda man flera maskeringsmetoder. En utav dessa
kallades "paddorna". Det var fyra bilar med 96-karroser, breddade med 20 cm, monterade pa den
nya bilens bottenplatta. Allmanheten upptackte detta nar Saab lat en vanlig 96:a folja paddorna.

Man kan litt gissa att namnet pa den nya bilen skulle ha nagonting att gora med siffran 9. Det skulle
kunna ha blivit 98, eftersom det foljer i nummerordningen efter de modellnamn som radan anvants,
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men 98 var namnet pa en kombiprototyp av 96:an. Sa det fick bli nastféljande nummer, alltsa 99.
Den nya Saaben fick namnet Saab 99.

Den 22:a november 1967, i Stockholm, fick allméanheten for forsta gangen se Saab 99. Ett ar senare
kunde de forsta kunderna hamta ut sina bilar, som arsmodell 1969.

1969

99:an hade en |,7 liters fyracylinders forgasarmotor montera fram. Motorn hade 80 hk som via en
fyrvaxlad vixellada hittade ner till framhjulen. Bilen hade skivbromsar runt om med servo,
spiralfiadrar och teleskopstotdimpare. Det forsta aret saldes Saab 99 bara i tvadorrarsutforande.
Karrosen var sjalbarande och hade manga sikerhetskonstruktioner, till exempel var fronten och
baken konstruerade som energiupptagande zoner.

Saab 99 1969.

(Foto frdn Svenska Saabklubben)

Motor
Langsmonteras 4-cylindrig radmotor. | dverliggande kamaxel, tva ventiler per cylinder. Kompression

9,0. Borrning/slag 83,5/78 mm.Volym 1709 cm3. Max effekt 80 hp DIN vid 5200 varv/min (87 hp
SAE vid 5500 varv/min). Max vridmoment 132 Nm vid 3000 varv/min.

Kraftoverforing

Motorn fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad, manuell vaxellada.

Fjadring/hjulstdll

Spiralfjadrar och teleskopstotdampare. Individuell framhjulsupphangning. Rak, stel bakaxel med
langsmonterade stag.
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Bromsar
Skivbromsar runt om.Tvakretssystem. Servo. Handbromsen verkar pa separata trummor innanfor
framskivorna.

Styrning
Kuggstang.Vindradie 9,5 m.

Hjul/ddck
Falj 4,5". Dack 155 mm x 15",

Matt & vikt
Hjulbas 2470 mm, lingd 4350 mm, bredd 1680 mm, héjd 1450 mm, sparvidd fram/bak 1390/1400
mm.Vikt 955 kg. Bransletank 46,8 liter.

Fartresurser
Topfart 145 km/h.Acceleration 0-100 km/h 14,5 s.

Brdansleforbrukning
0,9 liter per mil.

1969 inredning.
(Foto frdn Svenska Saabklubben)

1970

Inga stora andringar gjordes pa 1970 ars modell. En automatisk vaxellada introducerades. Bilarna
som hade automatlada hade ocksa elektronisk brinsleinsprutning istallet for forgasare. Dessa bilar
hade nagra fler hastkrafter an de med manuell lada; 87 hk DIN (95 hk SAE). Fran april 1970 kunde
kunderna vilja sin Saab 99 med fyra dérrar med nagon av motor/vixellads-kombinationerna.
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1971

Den storta nyheten pa 1971 ars modell var att man kunde vilja en storre motor pa 1,85 liter. Man
introducerade ocksa torkare for stralkastarna.Ventilationssytemet var modifierat och battre,
instrumentbradan var omkonstruerad, kraftigare bromsservo, tva extra "grillar" under den vanliga
gav battre kylning till vaxelladan. 1,7 liters motorn kunde bara fas med forgasare och manuell

vaxellada.

Den nya motorn

Borrning/slag 87,0/78 mm.Volym 1854 cm?3. Max effekt 86 hk DIN med forgasare and manuell
vixellada, 95 hk DIN med elektronisk bransleinsprutning och automatlada. Max vridmoment 143
Nm.

1972

[,7-litersmotorn fanns inte langre i programmet. |,85-litersmotorn hade mer effekt; 88 hk DIN (95
hk SAE) i forgasarutforande och 97 hk DIN (105 hk SAE) i insprutningsutforande. Detta modellar
infordes en del dndringar i utseendet, bade utanpa och innuti. Nya kofangare som klarade en
kollission i 8 km/h utan att de deformerades permanent. Blinkers och parkeringslyktor var storre
och var placerade i frotens ovre horn istillet for som tidigare under stralkastarna.

Saab 99 1972.

(Foto frdn Svenska Saabklubben)

Falgarna fick en annan design for att forhindra att bromsarna blev smutsiga. Forarstolen fick
automatisk elektronisk uppvarmning. Nar temperaturen foll under 14 grader sa sattes virmen
automatiskt igang och nar temperaturen kom upp i 27 grader sa stangdes varmen av. Kylaren
flyttades framat for att ge battre atkomst till motorn. 99:an fick ocksa hardare fjadrar och starkare

stotdampare.

Saab 99 EMS presenterades i januari 1972; det var en lyxigare, sportigare variant pa 99:an. EMS stod
for Electronic-Manual-Special. Motor var det mest sensotionella med denna modell. Det var en
motor pa 2,0 liter, men ingen utveckling pa den tidigare Triumph-motorn. Denna motor utvecklade
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Saab sjilva, med Triumph-motorn som bas, och man gjorde manga dndringar. Avstandet mellan
cylindrarna var liangre, vilket gav plats at separata kylkanaler for varje cylinder. Diametern pa
cylindrarna okades fran 87 mm till 90 mm. Manga andra férandringar gjordes i topplocket med

ventilerna och kamaxeln.

2,0-litersmotorn i EMS hade elektronisk insprutning. EMS var utrustad med manuell vixellada,
varvriknare, 5 tums littmetalls falgar, hardare fjadrar, halogenlampor, m.m.

1972 Saab 99 EM

2,0-litersmotorn
Komepression 8,7. Borrning/slag 90/78 mm.Volym 1985 cm?3. Max effekt 110 hk DIN vid 5500 varv/
min (120 hk SAE) med elektronisk insprutning. Max vridmoment 167 Nm.

1973

1973 fick alla 99:or den nya 2-litersmotorn, utom den billigaste varianten, den hade fortfarande
[,85-liters motorn fran Triumph. 2-litersmotorn fanns med forgasare eller elektronisk insprutning
och manuell eller automatisk vaxellida. Med forgasare utvecklade motorn 95 hk DIN och med
insprutning | 10 hk DIN. Sjalvklart hade 99 EMS den starkaste motorvarianten.

Starkare sikerhetsbalkar i dorrarna var ocksa nytt pa 1973-ars 99:or, likasa oljefylld styvaxel och
nya bussningar till framfjadringen. En del andringar pa interioren skillde 1973:orna mot 1972:0orna.

1974

Det som verkligen var en nyhet 1974 var introduktionen av den nya Combi Coupé. Det var en
halvkombi med hogt 6ppnande baklucka. Faktum var att aerodynamiken var battre pa Combi
Coupén an pa sedanen tack vare det mer jamt sluttande bakpartiet. Combi Coupén var tekniskt
identisk med sedanen, forutom harader bakfjadring som behovdes for att viaga upp den hogre
vikten. Combi Coupén hade ocksa, till skillnad fran de andra 99-modellerna, en ny grill med bredare
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mittendel, den var ocksa | |0 mm lingre och hade mycket storre bagageutrymmen. Lasthojden var
53 cm och stahdjden under luckan var 180 cm.

Smaindringarna detta ar var ny ratt, framsiten med integrerade nackstdd, bittre virme- och
ventilationssystem, m.m.

Saab 99 Combi Coupé 1974.
(Foto fran Svenska Saabklubben)

1975

Nu fanns det ingen modell som hade den gamla Triumphmotorn, alla hade 2-litersmotorn. Det
storsta andringarna till denna arsmodell var forbattrat bromssystem och avgassystem samt
omdesignat och forstarkt chassi. Bilarna hade storre framskivor, storre bromsbelagg och kraftigare
servo. Handbromsen verkade pa framskivorna. Bransletanken hade okat i volym till 55 liter.

Saab 99 2L B-motor
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Motorn fanns i tva grundutféranden. Den ena hade en forgasare och 100 hk DIN. Den andra
varianten hade mekanisk bransleinsprutning och utvecklade | 18 hk DIN. Det elektroniska
insprutningssystemet var det manga problem med, sa Saab bytte till en mekanisk variant istillet.
Ytterligare en motorvariant kom i fabruari 1975. Den motorn hade tva forgasare och en effekt pa
108 hk DIN och kunde bara fas i Combi Coupén med manuell eller automatisk vaxellada.

1976

Som vid de flesta arsmodellskiften hinde det inte sa mycket 1976 med 99:orna. Kopplingen var
forbattrad, battre stralkastare, varje modell hade 5 tums filgar, elektronisk uppvarm bakruta, m.m.

Den enklaste modellen hette 99L och fanns bara i tvadorrarsutférande, enférgasarmotor och
manuell vixellida. 99GL fanns i manga fler varianter, detta inkluderade alla karrosvarianter tva- eller
fyradorrars sedan, eller tre- eller femdorrars Combi Coupé. Man kunde valja mellan alla
motorvarienter i 99GL och mellan de bada vixellaidorna. Femdorrars Combi Coupén
introducerades vid bilsalongen i Geneve, varen 1976 och 99GLE introducerades pa bilsalongen i
Bryssel samma ar. GLE:n var en fyradorraras 99:a med samma motor som i 99 EMS (2 liter med
insprutning och |18 hk), automatisk vixellada, servostyrning, uppvarm passagerarstol och fran
insidan justerbara backspeglar.

1977

Ytterligare en gang forstorades blinkers och parkeringsljusen. Sidobackspeglarna var storre med
svarta hus av plast. Baklycktorna var storre, och en del anser att det gjorde att baken sag mer
harmonisk ut. Kofangare och sidolister hade dndrat utseenden.

© Mikael Olofsson 1998 _] © Mikael Olofsson 1998

Kérriktningsvisarna plus parerings ljusen,
och bakljusen blev storre 1977
(Nyare drsmodell pd bilderna.)
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1978

Vid det har laget borjade 99:an bli ganska gammal, nagot behovdes for att halla liv i 99:an. Man
behovde en modell med mer effekt. Saab hade provat olika motorer med mer effekt i 99:an, till att
borja med V8-motorer, men eftersom oljekrisen var ett faktum sa passade det inte sa bra. Man
borjade fundera pa ettt enklare sitt att fa mer effekt, turbon. En del andra biltillverkare hade anvant
turbo, som BMW med 2002 Turbo och Porsche med 91| Turbo, men i dessa bilar gav turbon mest
mer kraft vid hoga varvtal. Saabs idé var att bygga en mindre turbo sa att man fick den extra
effekten dver hela varvtalsregistret, speciellt i mitten. Det tog 12,5 s for 99 Turbo att ta sig fran 0
till 110 km/h, och den hade en toppfart pa 198 km/h.

Saab 99 Turbo 1978.
(Foto fran Svenska Saabklubben)

Fran borjan fanns bara turbomodellen i tredorrars Combi Coupé-kaross. Utsidan och insidan sag
anorlunda ut 4n pa de 6vriga 99-modellerna. 99 Turbo hade speciella lattmetallfilgar, vilkas utseende
skulle paminna om ett turbinhjul, hdgfartsdick, speciel frontspoiler och en spoiler pa bakluckan.
Insidan hade battre finish an hos de andra 99:orna.

Annars hinde det inte sa mycket med 99:orna 1978. Bittre inredning: till exempel ny vixelspak i
bilarna med manuell vixellada och bilarna med automatlada hade oljekylare for dito. Motorerna
anpassades for olika landers striktare avgaskrav.

1979

Detta ar introducerades en ny Saab, 900:an, en forlingd och mycket moderniserad 99:a. Pa grund av
detta, var 99:ans modellutbud mycket mindre. Planen var att tillverka 99 bara i ett basutforande
med tva- eller fyradorrars karros, men senare 1979 byggde man fler modellvarianter av 99:an. |
mars 1979 byggde Saab en liten utgava metallicgrona 99 Turbo med tvadorrars karros och samma
motor (145 hk) som 900 Turbo hade.
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1980

Man kunde fa 99GL med tva- eller fyradorrars kaross med enforgasarmotor och manuell lada
1980. Man kunde ocksa fa GL med tvaférgasarmotor och automatlada, da kallades den GL Super.
99 fick siten och nya energiupptagande kofangare fran 900:an. En bit in pa aret fick bilarna
primarvaxeln och vixelladan som satt i 99 Turbo.

1981

Detta ar hade 99GL en motor pa 100 hk med manuell fyrvixlad lada och 99GLi hade en motor
med | 18 hk och samma fyrvixlade lada. GLi:n hade mer lyig inredning med bl.a. elektriskt
justerbara backspeglar.

1982

Man upptackte pa Saab att lag bransleforbrukning var ett forsiljningsargument. 1982 fick alla 99:or
den s.k. H-motorn som tidigare had introducerats i 900-modellen. Slutvaxeln vara anorlund
beroende pa vilken motor bilen hade. Den nya smidigare femvaxlade vaxelladan (fran 900) gjorde
att bilen inte var lika bullrig. Alla 99:0r (utom EMS och Turbo) hade enférgasarmotor. Ny grill, fran
EMS och Turbo, blev standard dven pa de andra 99:orna.

1983

Inga stora andringar 1983. Nagra utseendemassiga andringar pa utsidan och insidan, men som sagt
var de inte stora.Till exempel fick grillen 900-utseende. Bilen var trots allt pa vig mot sina sista ar.

1984

Battre fjadring, kofangarna forlingdes som pa 900:an, alla modelvarianter hade brytarlsa
tandsystem.

Efter 15 ar var det ndstan dver for 99:an.Allting hade dndrats och forbattrats sa att 1984:s 99:a var
mycket anorlund, for att inte saga en annan bil, an 1969:s 99:a. Hur som hels, 99 skulle overleva
ytterligare tre ar som Saab 90.
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Saab 90

1985 doptes Saab 99 om till Saab 90. Hela bakdelen - utseende, tekink, allting - "lyftes &ver" fran
900 sedan. Detta gjorde att bagageutrymmet blev storre och bransletanken storre.

Saab 90 1986.

(Foto frdn Svenska Saabklubben)

90:an fanns bara i tvadorrarsutforande med 2-litersmotor med en forgasare och 100 hk. Man
kunde vilja mellan fyra- eller femvixlade lador. Nastfoljand ar skedde vildigt sma andringar och
1987 slutade man tillverka 90:an. Det var slutet for Saab 99 - 18 ar i produktion, men den slog inte
96:an som producerades i 20 ar.

Kallor

Bok
"Saab - bilarna de forsta 40 aren"

Internet
Svenska Saabklubben

Tidskrift
Classic Motor Magasin

© Henning B
erally@hoftware.com
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